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(57) SAHMANDRA6: poreliggande uppf inning avser en hojdomstallande anordning for 

sjalvinstallning av utloppsho j den med avseende pA en 
passagerares axelhdjd for sakerhetsbalten i fordon, framst for 
sakerhetsbalten amnade for baksatespassagerare, varvid 
sakerhetsbaltet (10) ar av rullbaltestyp och rullen (11) ar 
fastsatt vid karossen (3) , nannda hojdomstallande anordning (2) 
omf attar ett Idngstrackt, for en passagerare i axelhdjd 
positionerat, karosserifast organ (2) vars langd vasentligen 
overstiger bredden av namnda sakerhetsbalte och vilket organ 
(2) i ett transversal It tvarsnitt atminstone delvist uppvisar 
en kontinuerligt krokt yttre yta (20) , amnad for kontakt med en 
del av sakerhetsbaltet som bef inner sig me 1 Ian namnda rulle 
(11) och den for strackning over axel och brost amnade delen av 
sakerhetsbaltet, varvid sakerhetsbaltet loper direkt fr&n 
rullen (11) till namnda hojdomstallande organ (2), si att 
namnda organ (2) samtidigt utgor bade hojdomstallande organ och 
omlanlcningsorgan, vilket forenklar montering och aven i ovrigt 
medfor andra fordelar- 
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Foreliggande uppf inning avser en hojdomstMllande anordning for 
sSkerhetsbalten i for don, framst for sakerhelisbalten avsedda 
f5r beJcsatiespassagerare, varvid sakerhetsbaltet: ar av rull- 
baltestyp och rullen Sr fastsatt vid karossen, nanmda hojdom- 
stailande anordning omf attar ett iSngstrMckt, for en passagera- 
re i axelhojd positionerat, karosserifast, mellan en nedre och 
en ovre inf astningspunkt i fordonet omlankningsorgan vars langd 
vasentligen overstiger bredden av namnda sakerhetsbalte och 
vilket organ Stminstone delvis uppvisar en i langsled kontinu- 
erligt krokt omlankningsy ta , inrattad for kontakt med en del av 
sakerhetsbaltet som befinner sig mellan namnda rulle och den 
for strackning over axel och brost avsedda delen av sakerhets- 
baltet, som loper direkt frSn rullen till namnda omlanknings- 
organ, som samtidigt medger hSjdomstallning av baltet vid 
omlankningsorganet. Namnda omlankningsyta Sr i sin ISngsut- 
strMckning over huvuddelen av sin langd positivt krokt, s& att 
en i langsled konvex yta ar bildad. Omlankningsorganet har en 
huvudsaklig langsutstrSckning som bildar en spetsig vinkel i 
fSrhSllande till horisontalplanet, vilken vinkel f oretradesvis 
ar lika med eller iinderstiger 45® (a <45®). Namnda rulle Sr 
vSsentligen horisontellt monterad. 

Hojdomstallande anordningar vid sakerhetsbalten ar tidigare 
kanda. Fr&n DE-A 3 815 629 ar ex. vis en hojdomstallande 
anordning kand, for sakerhetsbalten i fordon, framst for 
sakerhetsbalten amnade for baksatespassagerare, varvid saker- 
hetsbaltet ar av rullbaltestyp och rullen ar fastsatt vid 
karossen, namnda hojdomstallande anordning omf attar ett 
lingstrackt, for en passagerare i axelhojd positionerat, 
karosserifast organ vars langd vasentligen overstiger bredden 
av namnda sakerhetsbalte och vilket organ i ett transversellt 
tvarsnitt Stminstone delvis uppvisar en kontinuerligt krSkt 
yttre yta, amnad for kontakt med en del av sSkerhetsbSltet som 
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befinner sig mellan namnda rulle och den for strackning over 
axel och brost amnade delen av sakerhetsbaltet. (se aven DE-A 3 
815 631) . 

Denna tidigcure kanda hojdomstallande anordning uppvisar den 
nackdelen att den hSjdomstallande anordningen m§ste komplette- 
ras med ett omlankningsorgan som finns utplacerat ett visst 
stycke ifrSn sjSlva den hojdomstailcmde anordningen, vilket i 
sin tur kraver en mycket bred D-stolpe. En bred D-stolpe medfor 
bla nackdelen att den eliminerar eller itminstone forsvSrar 
utplaceringen av ett mindre sidofonster. 

Genom DE-Al-3 843 308 ar det visserligen kant ett omlSnknings* 
beslag, som uppvisar en konvex omlankningsyta. Dock stracker 
sig denna huvudsakligen tvars fordonets langdriktning, liksom 
tillhorande bandrulle, Harigenom sker en forflyttning av 
omlankningspunkten sidledes och i hojdled, sk att omlanknings- 
punkten forhojes, samtidigt som den forflyttas sidledes mot 
stolens centrum. 

Vidare ar det en allman stravan att nedbanta detaljantalet, 
framst pga tillverkningsmSssiga och montermassiga skal. I 
samband med den kanda anordningen utnyttjas tvS separata 
detaljer fSr att erh&lla den onskade effekten, avseende 
hojdomstallning. Det vore naturligtvis onskvart att nedbringa 
detta antal om mojligt. 

Andam&let med foreliggande uppfinning Sr att erhilla en 
sjaivinstailning av omlSnkningspunkten i s&dan riktning, att 
baltesgeometrin i huvudsak bibehilles, oberoende av baltes- 
bararens storlek. Namnda andamil uppnis medelst anordningen 
enligt foreliggande uppfinning, vars kannetecken framgSr av 
efterfoljande patentkrav 1. 

Ytterligare fordelar och andam&l med uppf inningen kan utlasas 
med hjalp av de efterfoljande patentkraven samt den efter- 
foljande beskrivningen. 
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I det foljande koinmer uppfinningen att forklaras mer i detalj 
med hanvisning till de bifogade ritningarna i vilka; 



Fig. 1 



visar en delvy av ett fordon, i vilket en fore- 
dragen anordning enligt uppfinningen finns 
ininonterad. 



Fig. 2 



visar ett langsgSende tvarsnitt av ett uppf in- 
ningsenligt organ visat i Fig. 1, 



Fig. 3 



visar ett transversellt tvarsnitt genom organet 
i Fig. 2, 



Fig. 4 



visar en alternativ utf Sringsf orm av ett organ 
enligt uppfinningen, och 



Fig. 5 



visar ett ytterligare modifierat utforande av 
ett organ enligt uppfinningen. 



Fig. 1 visar en del av ett fordon omfattande ovre delen av 
baksatets ryggstod 5, en mindre sidoruta 6 och en D-stolpe 7. 
P& insidan av D-stolpen 7 finns fastsatt ett omlankningsorgan 
2. Over omlankningsorganet 2 loper ett sakerhetsbalte 10. 
Sakerhetsbaltet 10 utloper frSn en baltesrulle 11 som ar 
f astmonterad i karossen 3 med hjalp av skruvforband 4. Baltes- 
rullen 11 ar vasentligen horisontellt monterad, vilket innebar 
att rullens centrumaxel 12 for loper horisontellt. IfrSn 
omlankningsorganet 2 loper sakerhetsbaltet 10 over baksates- 
ryggen 5 fram till axeln 8 av en tankt passagerare. Omlan- 
kningsorganet 2 som ocks^ samtidigt fungerar som hojdoms- 
tallare, bestSr av en iSngstrackt rundst^ng som har en yttre 
yta 20 som ar cirkulart krokt i tvarled och som uppvisar en 
svag positiv krokning i langsled. StSngen 2 ar fastsatt i sina 
respektive andar 23, 24 vid D-stolpen 7 med hjalp av skruvfor- 
band eller liknande. 

1 den med heldragna linjer visade situationen har sakerhets- 
baltet 10 stallt in sig efter axelhojden hos en relativt liten 
person (5% kvinna) . BSltet 10 loper hSrvid sk l&ngt ner emot 
den nedre delen av fastet 23 som ar mojligt. I den med strecka- 
de linjer visade situationen har sakerhetsbaltet 10 anpassat 
sig efter en person som Mr relativt iSng (95% man) och baltet 
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ar har i sitt ovre lage och d& s8l nara den ovre infastnings- 
punkten 24 som mojligt. 

For att erhilla en dylik sjalvinstallning bor omlankningsa- 
nordningen 2 vara utformad pk ett visst vis. I det foredragna 
fallet: innebar det1:a, som redan namnts, att namnda yttre yta 20 
Mven ar krokt i sin langsutstrSckning och att krSkningen i 
ISngsledd Sr positiv, sk att en konvex yta bildas. Namnda 
krokning i langsledd foljer i detta foredragna fall en cirkel- 
linje svarande mot en krokningsradie av ca 600 mm* Denna 
krokningsradie Sir f ramrSknad s&som avst&ndet mellan namnda yta 
20 och skarningspunkten mellan tvS linjer 13,14, varvid var och 
en av nMmnda linjer utgores normalen i respektive extremlMge av 
sakerhetsbaltet 10 pk nSmnda yttre yta 20 hos omlSnknings- 
organet 2. Dessa linjer 13,14 utg&r frSn omlankningspiinkten for 
sakerhetsbaltet 10. Resultatet av omlankningen av bandet 10 ar 
att ^terfinna i optikens ref lektionslagar, d v s i varje 
hojdlage Mr bandet s ingSende vinkel lika med dess utg^ende 
vinkel i forh&llande till stSngens normal. En begransande 
faktor har varit att den del av sakerhetsbaltet 10 som bef inner 
sig mellan rullen 11 och omlankningsorganet 2 ej kan till&tas 
"svanga" for mycket, for att undvika ev. funktionsstorningar, 
dvs vinkeln mellan utloppsriktningen av sakerhetsbaltet 10, 
sett fr&n rullen 11, i de b&da extremlagena, fkr ej overstiga 
en viss given vinkel. I det foredragna fallet har denna vinkel 
satts till 20 o. S&ledes utgor den 5vre bisektrisen 14 en i 
papperets plan i fig. 1 visad, medellinje mellan (sett ifr&n 
omlSnkningspiinkten) inginde och utg&nde del av sakerhetsbaltet 
10, d& sMkerhetsbMltet 10 ar positionerat i ett 5vre extrem- 
ISge, dvs f5r en extremt Ikng person (95 % man) , och den under 
bisektrisen 13 en i papperets plan i fig. 1 visad, medellinje 
mellan (sett ifrin omlankningspunkten) ing&nde och utginde del 
av sakerhetsbaltet 10, dk sakerhetsbaltet 10 ar positionerat i 
ett undre extremlage, dvs for en extremt kort person (5 % 
kvinna) . 

For att erhilla god hojdomstallning i enlighet med uppfin- 
ningen, i det visade exemplet, monteras silunda omlanknings- 
organet 2 sk att det bildar en relativt skarpt spetsig vinkel 
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i forhSllande till horisontallinjen. I det i figuren visade 
foredragna fallet: utgor denna spetsiga vinkel ca 40® for en 
linje som dras mellan de bkda inf astningspunkterna 23, 24. Det 
ar en fordel om avst^ndet mellan omlankningsorganet 2 och 
baltesrullen 11 ar relativt stort, i det foredragna fallet ca 
200 mm frSn centrum p^ rullen till nedre delen av omlanknings- 
ytan 20. sSledes ar det fordelaktigt att baltesrullen monteras 
iSgt som mojligt over hjulhuset. Detta for att bandets 
sidororelse, i enlighet med ovan, inte ska bli allt for stor. 
En sidororelse som i det foredragna visade fallet uppg&r till 
+-10*». 

En fordel med att montera rullaxeln i horisontell led ar att 
inget vSnster- respektive hogerutf orande beh5ver utf5ras. 

I den visade foredragna utforingsformen Sr den aktiva ytan 20 
av stSngen 2 positivt krokt, vilket medf5r att stor re utvaxling 
erhilles an om stlingen Mr rak eller rent av bar en negativt 
kr5kt yta 20. En f drutsattning for att uppf inningen ska fungera 
Sr att friktionen mellan balte och den yttre ytan 20 hos 
stdngen 2 ej Sr allt for stor. En nigorlunda vSlpolerad st&lyta 
har visat sig vara val f linger ande. 

1 Fig. 2 presenteras ett langssnitt av uppf inningen varvid 
visas att stdngen 2 bestir av ett ihS.ligt ror som plattats till 
vid andarna 23 och dar fastsatts med hjalp av skruv 4 vid D- 
stolpens pl&tdelar 7. For att erh^lla en onskad spaltbredd 
(optimum ca 2-2,5 mm) i spalten 26 mellan omlankningsorganet 

2 och fSstdelen 7 anvMndes brickor 9 av en tjocklek som 
motsvarar spaltbredden, under fbrutsattning att undre ytan av 
omlankningsorganet ar plan. I Fig. 3 visas ett tvSrsnitt i 
transversell led som ocks4 pSvisar den tubulMra formen hos 
omlankningsorganet 2. Vidare framgSr av denna sist namnda figur 
att den aktiva ytan 20 av organet 2 utgor es av mindre an halva 
omkretsen eftersom det enbart ar langs denna del som kontakt 
kan forekomma mellan sakerhetsbaltet 10 och stingens yttre yta 
20. Ovanfor st^ngen 2 finns monterat en tackande innervagg 5 
genom vilken sakerhetsbaltet 10 uttrSder ur en springa 51. For 
att skapa en mjuk ©verging har denna springa anordnats med en 
nedre kant 53 som ar mjukt in&tkrokt mot centrat av st&ngen 2. 
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Innervaggen 5 ar av relativt hillfast material att risken 
elimineras att st&ngen i sig utgor en skaderisk for passagerare 
i f or done t, 

I Fig. 4 visas ett alternativt utforande av en st&ng enligt 
uppfinningen. HSrvid har stlingen 2 utformats med en diskonti- 
nuitet 21 i narheten men ovanfSr dess mitt, s& att en okad 
kvarh&llning av baltet ska erh&llas i det ovre laget. Dis- 
kontinuiteten har erh&llits med hjSlp av att st&ngen 2 Sr 
bockad vid tv4 stSllen, sk att ett "steg" bildats. I Fig. 5 
visas s& en ytterligare modif ikation, varvid st&ngen 2 i 
narheten av dess nedre infastningspxinkt 23 ges en positiv 
kr5kning 25. Denna positiva krSkning i den nedre Snden medfor 
en skonsam anpassning till baltet, om bilens geometri Sr s4dan 
att inrullningslaget for bSltet Sr relativt lodrStt. 

Uppfinningen ar inte begransad av det som ovan visats, utan kan 
varieras inom ramar av de efterf oljande patentkraven. S&ledes 
ar det mojligt att exempelvis i stallet for en stSng, anvanda 
sig utav U-formad pressad plit, eller nigon form av fore- 
tradesvis fiberarmerat polymert material. Xven om en foredragen 
utplacering rulle resp. omlankare leder till att en lutning av 
ca 40<>-45® f5r omlankningsstingen ar optimal inses att upp- 
finningen aven fiangerar med awikelse fr&n denna vinkel. 
Avst^det mellan rullen 11 och nedre delen av den yttre aktiva 
ytan 20 kan variera inom ramarna av det som emgivits vara 
f5redraget med ca +-30%, men rullen bor allts& heist placeras 
sSl l§ngt ner fr&n omlankningsorganet 2 som mojligt. LSngsut- 
strackningen hos organet 2 ar beroende av lutningen och ju 
mindre vinkel desto ISngre miste st&ngen vara (forutsatt att 
rullen h&lles still) . I det foredragna fallet ar ISngsutstrack- 
ningen ca 180 mm hos den aktiva ytan 20, i.e med en lutning av 
ca 40°. S^ledes kan aven denna ISngsutstrackning variera med 
avseende pi lutningen, pi ett vis som ar uppenbart for fack- 
mannen. 
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Patentkrav 

1. Hojdomstallande anordning for sakerhetsbalten i fordon, 
framst for sakerhetsbalten avsedda for baksatespassagerare, 
varvid sSkerhetsbaltet (10) ar av rullbaltestyp och rullen (11) 
ar fastsatt vid karossen (3) , nSmnda hSjdomstMllande anordning 
(2) omf attar ett iSngstrackt, for en passagerare i axelhojd 
positionerat, karosserifast, mellan en nedre och en ovre 
infSstningspunkt (23, 24) i fordonet omlankningsorgan (2) vars 
langd vMsentligen overstiger bredden av nSmnda sSkerhetsbalte 
och vilket organ (2) 4tminstone delvis uppvisar en i langsled 
kontinuerligt krokt omlankningsyta (20) , inrSttad fSr kontakt 
med en del av sakerhetsbSltet som bef inner sig mellan namnda 
rulle (11) och den for strackning over axel och br5st avsedda 
delen av sakerhetsbaltet, som loper direkt frin rullen (11) 
till namnda omlankningsorgan (2) , som samtidigt medger 
hojdomstallning av baltet vid omlankningsorganet . Namnda 
omlankningsyta (2 0) Mr i sin langsutstrackning over huvuddelen 
av sin IMngd positivt krokt, sa att en i langsled konvex yta ar 
bildad. Omlankningsorganet har en huvudsaklig langs- 
utstrackning som bildar en spetsig vinkel i forhillande till 
horisontalplanet, vilken vinkel fSretrSdesvis ar lika med eller 
understiger 45° (a <45''). Namnda rulle (11) ar vasentligen 
horisontellt monterad. Anordningen kMnnetecknas 
a V kombinationen att nSmnda rulle (11) ar riktad i fordonets 
ISngdriktning och att namnda ovre infSstningspunkt (24) Sr 
belagen framfor den nedre infSstningspunkten (23) , betraktat i 
fordonets langdriktning. 

2. Hojdomstallande anordning enligt patentkrav 1, 
kannetecknad av, att nSmnda krSkning i langsled 
vasentligen foljer en linje svarande mot en krokningsradie som 
ar mindre an 3 000 mm, foretradesvis i intervallet 1 000-400 mm 
och mest foredraget 600 mm +-10%, vilken sistnamnda kroknings- 
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radie lampligen utgSr frin skarningspunkten mellan tvi 
bisektriser till baltesvinklarna i respektive extremlage av 
nMianda yttre yta (20) . 

3. HSjdomstailande anordning enligt patentkravet 1, 
kSnnetecknad av att avstSndet mellan rullens (11) 
centrumaxel (12) och nMrmsta punkt av namnda yttre yta (20) 
atminstone overstiger 150 mm, dock fSretrSdesvis 200 mm och i 
det mest foredragna fallet Sverstiger 250 mm. 

4. Hojdomstallande anordning enligt patentkrav 1, 
kannetecknad av, att namnda yttre yta (20) har en 
huvudsaklig langsutstrackning som Sverstiger 150 mm, dock 
f oretradesvis 200 mm. 



5. Hojdomstallande anordning enligt patentkrav 2, 
kannetecknad av, att organets (2) utstrackning ar 
s&dan, att sakerhetsbaltet med utgangspunkt fr^n namnda rulle 
(11) ges mojlighet till en maximal svangning av 30°, mellan de 
bida andlSgena i namnda organ (2), dock foretrSdesvis 20°. 

6. Hojdomstallande anordning enligt patentkrav i, 
kannetecknad av, att spalten (26) mellan 
omiankaren (2) och fastpliten (7) istadkommes medelst brickor 
(9) av onskad tjocklek, f SretrSdesvis mellan 1,5 och 2,5 mm. 
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